création de ce moteur, obtenu a l'aide d'un allum
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particulier, solidaire de la

'"ALLUMAGE du moteur Ford a huit cylindres en V, piek:gw: type V8, a été, depuis la

bobine d'allumage et monté a I'avant du moteur en b

a subi, au cours des ans, diverses modifications
du moins dans la réalisation des diverses pieces constitutiv

Constitution

Le carter en aluminium de l'allumeur
est fixe par trois vis sur le bati du mo-
teur ; il contient ou supporte tous les
organes nécessaires a la fourniture de
'étincelle (fig. 34).

Sur I'arbre central sont montés : le
dispositif d’avance automatique, solidaire
de- la came, puis le rotor de distribution
par disrupture.

Sur chacun des deux cotés du carter
est un bloc de distribution protégé par
un couvercle. Ces blocs alimentent res-
pectivement les quatre cylindres placés
du coté ol ils se trouvent situés. La bo-
bine, enfermée dans un boitier en iso-
lant moulé, est fixée sur le dessus de
I'appareil et dans une alvéole de ce boi-
tier est monté le condensateur.

Le dispositif de rupture est solidaire
d'un plateau engagé dans le carte

(fig. 34). Il peut tourner d'un petit a
gle pour ajuster le réglage. Deux ”b)

vertures inférieures permettent
aux confacts de rupture en tungsté

L'avance automatique, comman
fonction de la vitesse par

centrifuges, est corrigée par frein
sur lequel agit la dépression%la
tubulure d’admission au moteur. de-

pression réduit le freinageget I'avance
est donc maximum quaiﬂi\ ression

a

est maximum,

Schéma d its
électrique

Ce schéma est classique. Le primaire,
alimenté par la batterie, est relié a la
masse a travers le rupteur. Le conden-
sateur est branché entre la sortie pri-
maire de la bobine et la masse, donc il se
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trouve placé aux bornes rupteur, Le
secondaire de la bobine a un point
commun avec le primaire et le courant
haute tension est distribué aux bougies
par un disrupteyff rotatif. Deux particu-
larités sont cepen a retenir :

— En prenfleg™est, le rupteur n'est
pas unique, S ible et les deux rup-
teurs utilisé montés en parallele
et coupent méme circuit (fig. 2).
été adoptée parce

4

Cette digpgsition | :
qu'en u une seule bobine, il faut
que IQ' pendant lequel le courant

Fig. 4. — VUE EXTERIEURE DU DIS-
POSITIF D'ALLUMAGE FORD.
1, carter, 2, paliers, 3, toe d’accouplement.
4, vis de réglage du régulateur i dépres-
sion, 5 et 6, couvercles de sortie de haute
tension. 7, borne primaire. 8, bobines.
9, agrafe de fixationp du couvercle. 10, vis
de calage.

pro ey

'arbre a cames. Cet allumeur
ccesSives, sinon dans son principe,

primaire est coupé soit aussi court que
possible, cela afin que le temps de ferme-
ture du circuit soit suffisamment long
pour qu'a-grande vitesse le courant pri-
maire puisse atteindre une valeur capable
de fournir une étincelle satisfaisante lors-
que survient la rupture du circuit. Nous
examinerons plus loin le conditionnement
de ce double rupteur.

— En second lieu le distributeur lui
aussi est double. Le disrupteur rotatif
porte alors deux pointes de disruption.
L'une des pointes dessert deux plots de
chacun des distributeurs et l'autre pointe
également. Nous reviendrons sur les
conditions de cette distribution.

Ce procédé est actuellement utilisé par
la Société Francaise Ford. Le dispositif
d’allumage, qui est étudié plus loin (voir
« Le dispositif d'allumage Ford »), dif-
fere principalement de celui qui est
monté en Amérique en ce que la bobine
est séparée. Cette bobine, du type cylin-
drique et qui est choisie trés puissante,
est installée avec montage en série d'une
petite résistance fixe de 0,4 ohm. Cette
résistance est montée sur un petit cylin-
dre de céramique et elle est protégée par
un capot ajouré en métal.

Elle joue exactement le role qui a ci-
dessus été indiqueé.

Le rupteur
et son fonctionnement

LLa came comporte huit bossages, es-
pacés régulierement de 45°. Les deux
linguets de rupture utilisés sont identi-
ques, mais ils sont placés en sens inver-
se. Le toucheau de l'un est attaqué en
bout, celui de l'autre I'est par l'arriére
(fig. 35).
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Les axes des leviers sont placés a 170"
I'un de 'autre et les bords d'attaque des
toucheaux sont écartés de 80°, De plus,
la longueur des toucheaux et le profil de
la came ont été établis pour que la du-
rée de soulevement de chaque levier soit
de 18° (fig. 36).

Dans ces conditions, les leviers ne se-
ront pas attaqués simultanément, mais
I'un aprés l'autre, et cela par deux bos-
sages différents, séparés par un bossa-
ge inactif a ce moment. L'angle entre
les deux bossages actifs étant 45 X 2 =
90° et 'angle des toucheaux 80°, les at-
taques seront séparées par 90 — 80 =
10°. Si donc le toucheau A est attaqué
et s'ouvre, il n'y a pas de rupture du
circuit, puisque la came a encore 10° a
parcourir pour attaquer le toucheau B.

Quand celui-ci est a son tour attaqué,
c'est la rupture et I'étincelle. Le soule-

vement étant de 187, la came n'a plus.
alors a tourner que de 18—10 = 8" pour
que le levier A se ferme. On obtient
donc finalement une durée d'ouverture
du circuit de 8° et une durée de ferme-
ture de 45 — 8 = 37", soit, pour 3.000
tours-minute du moteur, donc 1.500
tours de l'arbre a cames, un temps de
fermeture de :
B0 a3t
—_ —— = 0,0041 sec.
1.500 360

Il est du méme ordre de grandeur que
celui obtenu couramment avec un rup-
teur a un seul linguet sur allumeur six
cylindres a cette méme vitesse.

Il est a remarquer que 'un des lin-
guets assure uniquement la rupture
du circuit et 'autre uniquement la fer-
meture. [l en résulte, lors de 'utilisation,
une inégalité d'usure des deux contacts.
Celui qui donne la rupture s'use évidem-
ment plus vite. Comme linguets et vis
sont respectivement identiques et que la
rupture est l'opération primordiale on
pourra, en cas de mauvais état d'un jeu
de contacts, mais seulement 4 titre de
dépannage, inverser les linguets,

Réglage du rupteur

Sur les rupteurs Ford d'origine, on
utilise des contacts larges de 3/16”
(4,762 mm.) de diametre, afin d’obteni
toute sécurité pour le passage du cou-

I'obtention d'une ouverture des contacts
de 0,3 a 0,4 mm.

Il convient cependant aussi que les
temps d'ouverture et de fermeture
soient respectés, Ford a établi pour ses
agents une boite de synchronisation fort
utile. Il est relativement facile de réali-
ser soi-méme un dispositif semblable
(fig 37) répondant aux conditions sui-
vantes.

Le dispositif synchroniseur se com-
pose essentiellement d'un support tra-
versé par un axe et sur lequel on peut
monter I'appareil d’allumage comme sur
le moteur. Sur Parbre du dispositif et
sous le support est placé un disque qui
porte, tous les 45°, un trait long de re-
pere suivi de deux petits traits placés
a 6 et 8 du premier. Le disque se dé-
place devant un repére fixe porté par le
support,

170°

Fig. 35, — CALAg ISPOSITIF DE
R

A, linguet de B, linguet de

L'appareil d'allumage étant en place
et la bobine étant enlevée, on fait cou-
per par & rupteur le circuit d’'une lampe
témoin. ise est faite, d’'une part sur

la masge tre part sur le ressort des
rupte ide d'une pince crocodile.
b, afit tourner a la main le disque

ns convenable (a4 gauche face
i), on doit obtenir l'extinction

passe devant le repere fixe du sup-
t l'allumage quand, en poursuivant

%t)tation, le second trait court passe

rant primaire. 1l faut se méfier des pi ayson tour devant le repere. Une légere
ces de rechange standard oti, par écdn Mérance en moins peut étre accordée

mie, on monte trop souvent des contac\
de diametre réduit, et ne pas acce

ceux dont le diamétre est inféri
4,5 mm. La pression recommandée
contacts normaux est compris
650 et 750 grammes. La pres
contacts peut étre mesurée s
grice a4 deux ouvertures & ?
cotés du carter et obturéeSwpa
chon. On utilise une j

sort de compression. La m !
licate. Pour modifier la_pression, si cela
est nécessaire, il faut mer le rup-

teur et, par Ie_cambra e ressort, on
atteint la pression voulue,

Le contact fixe

a

teurs a éte, a
'une vis régla-
ete  ultérieure-
chaque contact fixe
ns certaines picces
n support articulé

de rechange) sur

. concentriquement a l'axe du linguet. Ce

support est déplacé par une vis excentrée
et arrété ensuite par une vis de blo-
cage. Pour atteindre les vis il faut évi-
demment démonter les blocs de dis-
tribution. Le réglage sera effectué pour

our la fermeture (—2°, comme l'indique
le premier trait de repére court). Un
temps d'ouverture trop long pourra étre
réduit en retouchant légérement & la lime
le toucheau. du linguet de fermeture.

Si les durées d'ouverture sont trop
longues ou trop courtes, on pourra en-
core essayer d’améliorer les conditions
en inversant les linguets ainsi qu'il a été
indiqué précédemment. Les ruptures doi-
vent étre obtenues a 45 plus ou moins
05°. Si les irrégularités dépassent cette
tolérance, il est prudent de changer la
came,

Réglage du point d’allumage

Le réglage sur moteur du point d'al-
lumage préconisé est de 4° avant le point
mort. On modifie le point d’allumage en
faisant tourner d'un angle convenable
I'ensemble  du plateau  porte-rupteur
aprés avoir desserré sa vis de blocage.
Sous cette vis est une petite plaquette
graduée de 4 en 4°.

Le réglage de [l'appareil, séparé du
moteur, est possible a 'aide du disposi-

tif de synchronisation signalé. Dans ce
but, le support du dispositif comporte un
goujon_mobile que l'on peut a volonté
introduire dans un trou convenablement
placé que porte le disque. On immobi-
lise ainsi le disque et la mortaise d'en-

trainement, que porte en bout son arbre,
dans une oﬁqui correspond a une
avance de U moteur. [l suffit alors
de pousser a d, vers le plein retard,
la vis deghlocage du rupteur (alors des-

serrég | ement) puis de la ramener
len ‘m%—. avance jusqu'au mo-
mentoi upture se produit, et de la
blo 1s cette position.

43
I%nonter ensuite  correctement
|'@Dp: sur le moteur, il ne restera

€ utre soin que d'amener par exem-
¢ cylindre n® 1 de ce moteur en

msiflon d'allumage, de s'assurer que le¢
isrupteur est bien en face du plot n® 1

/
S

distributeur et de mettre correctement
I"appareil en prise. .

Le calage de ['avance initiale sur le
moteur lui-méme, si I'on n'a pu faire un
réglage préalable, s'effectue ainsi.

On retire d’abord toutes les bougies
et on ameéne le cylindre n® 1 au point
mort haut, en fin de compression. Il est
aisé de contréler qu'on se trouve bien
au point mort en vérifiant avec une pige
que les cylindres n°" 2 et 3 se trouvent,
a cet instant, a la méme hauteur. On
branche ensuite le cable de haute ten-
sion a la bougie n* 1 et on place cette
bougie sur la masse du moteur, de telle
facon que l'opérateur puisse voir cons-
tamment et facilement les électrodes.

L'allumeur a été bien évidemment
monté de facon correcte sur le moteur
et le disrupteur doit avoir une de ces
pointes face au plot correspondant & la
bougie n® 1.

Le plateau porte-rupteur est ramené
en plein retard et la vis de réglage est
serrée légérement. On ferme alors le
contact d'allumage ; puis, a I'aide d'un
outil quelconque appliqué sur le coté de
la téte de la vis de reglage, on raméne
cette vis vers l'avance en frappant sur
I'outil a petits coups secs. A un moment
donng, le linguet atteint la came et il y
a rupture du courant primaire. Une
étincelle jaillit 4 la bougie que 'on n'a
cessé de regarder. On repére, 4 cet ins-
tant, la position de la vis et de pla-
quette de réglage. Comme on peut crain-
dre que le dernier déplacement ait été
de trop grande amplitude, on raméne la
vis de reglage un peu vers le retard et
on recommence en donnant de trés pe-
tits déplacements. Finalement, on obtient
la position d’'allumage au point mort. I
n’y a plus, pour avoir le réglage correct,
qu'a pousser d'une division vers 'avance
la plaquette graduée solidaire de la vis
et a bloquer celle-ci.

L'avance automatique

Les ressorts de rappel des masses
centrifuges du systéme d'avance auto-
matique sont des ressorts plats prenant
appui sur I'axe du dispositif. lIs ne sont
réglables que par déformation et ne
peuvent etre atteints qu'aprés démonta-
ge de l'appareil. Chez Ford, on les regle
en dehors de l'allumeur en utilisant un
montage spécial ne comportant pas de
frein de dépression. Lorsqu'on veut,
a l'atelier, controler la courbe d'avance
d’'un appareil, il faut d’'abord opérer en
supprimant Paction du frein. 1l suffit
d’enlever le ressort de poussée de ce
frein.
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Fig. 36. — FONCTIONNEMENT DES RUPTEURS,
(I} —1, A ; B reste fermé, pas de rupture ; 2, A est ouvert, B s’ouvre, r
3, A se ferme, B est ouvert fermeture du ecircuit ; 4, A s'ouvre, B est
G, A se ferme, B est ouvert, fermeture du circunit, ete. (II) — Courbe du courant primaire
dans la bobine,

Voici les valeurs adoptées pour les
dispositifs d'avance normaux :

— Dispositif n® 18/1275 pour moteur
a culasses en fonte : décollage a 130/170
t.-m. ; avance de 7,5 4 8° 825-875 t.-m.

— Dispositif n® 40/12187A, pour mo-
teur & culasses en alu : décollage a
120/180 t-m. ; avance de 10 a4 11° pour
1475/1525 t.-m.

— Dispositif n® 40/12127B, pour mo-

"..--.-'.

’ ~

-~
Ay
]
]
!
-

e o e i
‘
t
]

Fig. 371. — PRINCIPE DE MONTAGE DE
SUPERCHRONISATION,
1, socle, 2, support. 3, axe de support.
4, disque monté sur 1'axe. 5 repére a 45°.
6, repére fixe, 7, téton mobile d’immobili-
sation du disque. 8, goujon de centrage de
I'appareil, 9, Appareil & contréler,

et étincelles;
, 6tincelle ;

teur a deux carburateurs : décollage a
180/220 t.-m. ; @yance de 7 a 8° pour

1475/1525 t.-m
Les degrés @ et la vitesse sont
comptés sur Jig de I'allumeur.

Lorsque agit, il retarde la vi-
tesse a laquell@§ly a décollage des mas-
ses. Po e depression nulle, le res-
sort de t a régler afin d'obtenir
le déc a 450/500 t.-m. dans le pre-
migr a 400/450 t-m. dans les
de . Il est bon aussi de possé-

.d ‘outfage pour vérification du fonc-
ti : il faut une

n t sous dépression
% d’aspiration et un manomeétre
c‘ﬂ)ne‘ Pour une dépression de 430 a

m. de mercure, le frottement du

on sur le disque doit étre supprimé,
X a distribution haute tension

Les huit plots de distribution sont si-
tués dans deux plans verticaux paral-

\\Fig. 38, — DISTRIBUTION A HAUTE

TENSION.
L'ordre d’allumage est : 1, 5, 4, 8 6 3
7, 2. Chacun des deux groupes de plots fixes
1-4-3-2et7-6-8-5 appartient au
méme bloe de distribution soit droit, soit
gauche.

Itles, par groupes de quatre, Chaque
groupe de quatre plots en comporte deux
appartenant 4 un bloc de distribution et
deux appartenant a Pautre. Ces quatre
plots sont placés sur une méme circon-
férence et écartés entre eux de 90°. Le
rotor de distribution est muni, nous
I'avons dit, de deux électrodes latérales
de disruption, l'une desservant le pre-
mier groupe de plots et la deuxieme
l'autre groupe. Ces deux électrodes sont
décalées de 135° de telle facon que lors-
qu'une électrode est face a un plot d'un
groupe, I'autre électrode est a égale dis-
tance de deux plots de ['autre groupe
(fig. 38).

Le distributeur placé a droite du mo-
teur alimente les cylindres de droite,
soit 1, 2, 3 et 4. Le distributeur placé
a gauche alimente les cylindres de gau-
che 5, 6, 7 et 8,

L'ordre d'allumage est 1, 5, 4, 8, 6, 3,
72

Rappelons que sur les voitures Ford
construites en France (voiture Vedette) la
bobine n'est pas montée sur le dispositif
d’allumage. C'est une bobine cylindrique
de type classique séparée. En série, dans
le circuit primaire est disposée une résis-
tance fixe de 0,4 ohm prévue pour amé-
lioration du fonctionnement a4 grande vi-
tesse (voir ¢« La bobine d'allumage »).

Quelques renseignements pratiques

les coussinets avant et arriere sont
en bronze phosphoreux. Le diamétre de
la partie de I'arbre dans le palier avant
est de 7/8" (22,224 mm.). Elle est mu-
nie d'une rainure hélicoidale d’arrét
d’huile.

Un déflecteur est d’ailleurs placé juste
derriére la portée ; il tourne dans une
gorge avec orifice et tubulure de re-
tour d'huile. Vérifier, lors d'un démon-
tage, la propreté de la rainure et de la
tubulure.

La portée avant de I'arbre a un dia-
meétre de 7/16” (11.112 mm.). En mon-

o Paguri b

tant I'arbre seul dans les deux paliers,
le jeu doit étre infime,

La partie de la came sur l'arbre n’'est
pas trempée et a un diamétre de 5/8”
(15,874 mm.). La came est cyanurée et
son graissage n'est pratiquement pas
nécessaire,

Les doigts de commande d'avance au-
tomatique ainsi que le plateau portant
les boutonnieéres dans lesquelles s'enga-
gent les doigts sont trempés. Il est re-
commandé de graisser a I'huile fluide
I'ensemble du mécanisme d'avance auto-
matique.

.
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