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'ALLUMAGE par bobine, ou par batter@ommc on le dit (a tort)
I t

I'allumage Delco, équipe actuellemegﬁ‘
risme, et méme un bon nombre de . cam

simplicité électrique et mécanique des
conduit & un bas prix de réalisation.

Cette simplicité résulte de ce q
fonctionnement est fabriquée par u
gasinée, puis délivrée par un troi
d'allumage perd ainsi 'autonomi
dynamo, des canalisations. Cepen

t
s. Il doit son succés a la
€ qui le composent, ce qui

¢nergie électrique nécessaire au
appareil : la dynamo, et emma-
e appareil : la batterie. Le systéme
st a la merci de la batterie, de la
les progrés réalisés dans la fabrica-

tion des batteries, des dynamos et du réglage de ces derniéres, font que
cette sujétion a perdu pratiquement une grande part de son importance.

Le systéme d'allumage complet se com-
pose, comme on le sait, de deux ensem-
hles essentiels séparés : la bobine d'induc-
tion qui est un fransformateur trés spé-
cial, et l'allumeur qui comprend : le dis-
positif de rupture, le dispositif de varia-
tion d'avance a l'allumage et le dispositif

de distribution du courant & haute tension @

favorab part. Cependant, & mesure
que g 8¢ s'accroif, 1'étincelle devient
de p slus faible au point de devenir
parfois Wguffisante a grande vitesse.
(

%e part la température influe de
%E és défavorable sur les performan-

la bobine. Nous reviéndrons sur ces

Comme les moteurs actuels sont tous d w’x derniers points.
type @ quatre temps, l'allumeur clnssi*w ne antre caractéristique trés avanta-
1

fournit, par tour, un nombre d'étince

¢gal an nombre des cylindres, et est
frainé & demi-vitesse du moteur, ce
est avantageux relativement & 'usur

pitces mécaniques.
Ce procedé dallumage mérite o
quelques remarques d'ordre géng

€l
l.a qualité de I'étincelle en par ees
excellente a basse vitesse, deygl Tés

ronctionnement

Selon le montage nogmal, [hobine d'al-
lumage est constityée %ﬁu.\ bobinages
enroulés 'un sur 'alx un moyeun en
fer feuilleté ; ils UMepoint commun.
L'un d'eux, le primfgeNomporte un petit
nambre de spi ros fil, le secon-
daire comporte un ibre élevé de spires,
en fil trés fin. (fig. 2)

L'enroulement primaire est relié électri-
quement d'une part a la batterie d'alimen-
tation et, d’autre part, au rupteur dallu-
mage commandé par la came.

Lorsque le rupteur est fermé, le courant

cuse est que la variation du moment de
allumage, donc de l'avance, n'a aucunc
influence sur le fonctionnement.

Enfin, il est & considérer que les régla-
ges divers, les contréles, les dépannages
sont grandement facilités. Le remplace-
ment d'une bobine, d'un allumeur ou d'un
elément de cet allumeur est des plus sim-
ples

e montage et schéma de montage

fourni par la batterie parcourt 'enroule-
ment primaire et établit en conséquence
un flux magnétique dans le noyau de la
hohine, Quand la came attaque et sou-
leve le levier du rupteur, celui-ci coupe
le courant primaire,

Le flux dans le noyau passe ainsi d'une
valeur maximum & zéro et cette variation
induit dans chaque spire du secondaire
une force électromotrice, dont la somme
donne aux bornes de cet enroulement une
tension élevée capable de déterminer le
jnillissement de I'étincelle d'allumage.

S =

L'énergie dans ['étincelle dépend de
nombreux facteurs mais principalement
des suivants :

D'une part, la valeur du flux dans le
noyau représente |'énergie disponible au
moment de la rupture et le flux lui-méme
dépend a la fois du courant parcourant le
primaire et de son nombre de spires
(=4 5 NI).

D'autre part, la fransmission de cette
énergie au secondaire dépend de la rapi-
dité de la rupture ; on accélére cette ra-
pidité a P'aide d'un condensateur branché
aux bornes des contacts du rupteur, qui,
comme il a été dit (voir chap. 1), réduit
la durée de I'arc entre les contacts.

La tension maximum secondaire dont
est capable la bobine dépend non seule-
ment de la valenr du flux et de sa rapidité
d'annulation, mais aussi du nombre de
spires du bobinage secondaire.

La distribution du courant i haute ten-
sion s'opére, comme dans une magnéto,
a l'aide d'un distributeur dont la partie
rotative est montée mécaniquement sur
la came de rupture.

L'emploi d'une bobine fixe rend aisée
I'obtention de I'allumage jumelé, intéres-
sant pour certaing moteurs a deux cylin-
dres et a deux temps.

On peut, pour ¢e résultat, utiliser sim-
plement deux bobines semblables dont les
primaires montés en série sont reliés a
un rupteur unique. (fig. 3) La tension
d'alimentation de chaque bobine est moitié
de la tension totale d'alimentation et ce
montage ne peut donc etre envisagé qu'en
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VITESSE DE L'ALLUMEUR 6 CvL,

COURBES DE FONCTIONNEMENT D'UNE BOBINE D'ALLUMAGE.

Voir cahler des charges de I'UTAC.

12 volts avec emploi de deux bobines
6 V. en seérie,

Noter qu'il n'est pas possible de monter
deux bobines en paralléle actionnées par
un seul rupteur. Les primaires forment
alors en effet un circuit fermé qui empé-
che la variation brusque de flux néces-
saire,

On emploie aussi dans un tel cas une
seule bobine dont l'enroulement secon-
daire n’a pas de point commun avec le
primaire et dont les deux sorties sont iso-
iées, Pour obtenir dans cefte condition
I'isolement nécessaire, l'enroulement se-
conidaire est composé de deux parties
identiques placées cOte a cote et dont les
sorties intérieures sont reliées entre elles;
les sorties extérieures entre lesquelles
gxiste la tension totale sont ainsi situées
sur la périphérie de I'enroulement. (fig. 4)

L'adjonction d'un vibreur de depart, qui
ne peut nuire en rien au dispositif d'allu-
mage lui-méme, a son intérét sur les vehi-
cules lourds, principalement sur ceux fone-
tionnant avec gazogéne.

Un vibreur sépar¢ permet l'emploi d'une
hobine normale. (fig, 5) Le montage est
tel que ses contacts vibrants sont montes
en parallele avec le rupteur normal. De§
que celui-ci s'ouvre, le vibreur entre &
jeu et fournit des étincelles multiples. Ui
commutateur double assure la WSENEH
service du vibreur.

Selon une autre disposition, (fig.'Q) vie
partie du primaire de la bobine est pfieét
en série avec le dispositif vibrens, Cette
partie reste seule en action Jh_-—: Jque le
rupteur normal s'ouvre, et gracewati vi-
breur favorise I'étincelle defdépart.

La durée d’établissement du
courant prinfaire-ef ses con-
séquences
I a été précédemment indiqué (voir

Chap. 1) que lorsqu'on alimente un enrou-

lement selfique le courant s'établit pro-

gressivement et n'atteinf pas immédiate-
ment sa valeur maximum, définie selon la

de fermeture sera pour la came 4 cylin-
dres & 1000 t./m. (2.000t,/m. moteur) de
60", 70
1000 36()
et i 2,000 t./m. de 00068 sec. 1 pour la
came 6 cylindres il s@ra a 100U t./m. de
60 4 _
X e (10066 sec.
1.000 360
et 42,000 t.4m. Ued,QI33 sec.

Il en résyltedque™arsqu’on accroit la vi-
tesse d'enfriimentent, le courant primaire
ne peut plug dfeindre le maximum | sa
valeur a4 Wngtags de la coupure décroit
de plus gn plyset la qualité de I'étincelle
dpalementaThe. 1)

Clesf im.d@.&am grave, hien connu, de
I'allugndge_par bobine, Il n'a pas été jus-
(Nprésent possible de lui trouver un
%ificace, pratique et simple.

Reémarquaons que l'inconvénient est un
peifatténué parce que plus la vitesse s'ac-
Sralt plus le linguet se souléve rapidement
¢t la'rupture mécanique est brusgue, mais
ret’ avantage n'est sensible qu'aux vites-
Jes moyennes. Au dela se produit d'ail-
feurs un autre phénomeéne nefaste qui est
le rebondissement des confacts l'un sur
I'autre a la fermeture, ce qui fait que cetfe

= 0,0116 sec

R

Fig. 2. — SCRHEMYE  DE PRINCIPE D'UN DISPOSITIF D'ALLUMAGE PAR BOBINE,

A, batterie g8, hobine, C,

contact d'allumage. D, bougie. P, primaire., 5, secondaire,

R, ruptenr. Cd, condensateur,

loi d'OlffifNgar la résistance ohmique de
l'enroul®went et par la tension appliquée
Ceffaltsgproduit lorsgue le rupteur, en
s@ fermapty commande le passage du cou-
rapt Pftavers 'enroulement primaire
Mnest, evident que toutes choses ctant
fgales®har ailleurs, I'étincelle fournie par
Tinge Bobine sera d'autant meilleure que le

fix)sera plus grand a l'instant de la cou-

pwre, et qu'elle sera maximum lorsque le
eoturant, donc le flux, atteindra sa valeur
ymaximum,

Le temps de fermeture du cirenjt pri-
maire neécessaire pour que le courant dans
une bobing normale soit trés proche de
sa valeur maximum est pratiguement de
l'ordre du centieme de seconde.

A basse vitesse du moteur, done de
lallumeur, le temps de fermeture est suffi-
samment long pour que le courant pri-
maire atteigne a peu prés sa valeur maxi-
mum. Mais quand la. vitesse s'éleve, le
temps de fermeture des contacts du rup-
teur devient de plus en plus court, (fig, 7)

Ainsi admettons par exemple que l'an-
gle d'ouverture (conditionné par la con-
fection du touchean et du bossage de la
came) soit de 20° (valeur faible). L'angle
de fermeture sera avec une came 4 cy-
lindres de 90 —20 = 70%, et avec came
6 cylindres de 60— 20 = 40°, Le temps

L

Bougles
Fig. 8. — ALLUMAGE JUMELE AVE(
UTILISATION DE DEUX BOBINES EN

RERIE,
Ce systéme ne peut pratiguemont étre uti-
lisé que sur une installation & 12 valts

fermeture n'est pas immédiatement fran-
che,

Finalement, la courbe de longueur
d'étincelle qui sert en prafique a évaluer
la qualité d'une bobine croit d'abord trés
vite, pour passer par un maximum vers
200 4 250 t./m. moteur puis décroit plus
ou moins rapidement selon les hobines
et les rupteurs.

Comment accroitre la valeur du

courant primaire & grande vi-

tesse

Aucun des moyens imaginés pour obte-
nir ce résultat n'est parfait ainsi qu'il a
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Fig. 5, — MONTAGE D'UN VIBREUR
DE DEPART SEPARE.
A, rupteur, B, bobine. C, vibreur. b, bobine
du vibreur. ¢, palette vibrante, d, conden-
sateur, &, contact de commande du vibreur,
Lo vibreur fonctlonne continuellement et
le courant vibré ne truverse la bobine que
lorsque les contacts du ropteur se séparent,
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Fig, 6. — MONTAGE

Vibrostar SEV),
A, bobine & enroulcment primaire s
V. vibrenr, b, bobine du vibreur, .
moblle, d, condengateur, e, contact
mande du vibreur, Le vibreur

actlon dés que les contacts du @ipLed
séparent et le courant vibe® aye
qu'une partle do pako

été dit. Tous sont soit d'un lication

trés délicate, soit d'yn prix appréciable.
lls sont soit mécanique electriques.
Mécaniquement on ne p Eir que sur
le rupteur en réduisapt le temps d'ouver-
ture des contacts, n augmentant
corrélativement Jleufy de fermeture,
Les dispositions it ce résultat sont
appliquées pg moteurs 6 cylin-
dres, mais sur moteurs 8 et 12 ¢y-
lindres ol la dépeise peut se justifier.
Comme le temps d'ouverture donné par
un unique linguet de rupteur ne peut
guére éfre réduit au dela de 20°, on est
conduit & utiliser deux linguets au moins.
Un procédé simple, mais relativement
cher, consiste a utiliser deux bobines ali-
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A D'UN VIBRE N
SOLIDAIRE DE LA BOBINE (mo

Flg. 4. — ALLUMAGE AVEC UTILISATION D'UNE BOBINE
A DEUX SORTIES SECONDAIRES ISOLEES,

mentées par un rupteur double compre-
nant deux linguets de rupture, convena-
hlement décalés, actionnés par une came
a nombre de bossage moitié du nombre
des cylindres et reliés chacun a l'une des
bobines, Ainsi pour un moteur 12 cylin-

dres la came aura six bossages et at
quera l'un aprés l'autre les toucheaux
linguets décalés de 30°, ou de 180°

etc... (fig. 8) Les temps de fermeturdzge
ront ceux que peut donner un a

normal & 1 linguet pour 6 cyli

On peut aussi employer une, e bo-
bine avec rupteur & deux IWM tés
en parallele actionnés par \ i
nombre de bossages moitié gl nowmbre de
cylindres du moteur. Cettugm%est tail-
lee pour donner la fermeture, puis I'cu-
verture d'un des lingu Yournissant
donc une étincelle ta le second
linguet reste ouvert ; fermeture et
'ouverture du seco uet, avec four-
niture d'une étincellg s que le second

Covrant
Pf =1

linguet reste a son tour ouvert. L'angle
de rofation de la came entre l'ouverture
du pregier linguet et la fermeture du se-
cond peut &tre réduit sans danger a 4 ou
5°, L'angle de fermeture peut ainsi étre
augmenté et porté 4 60 —5= 55° pour
un  rupteur cylindres (fig. 9) et a
45 —5H= (*Mun rupteur 8 cylindres.
On préf is utiliser une seule bo-
bine et régler 1&® décalage des deux lin-
guets d@ pupteur double pour que l'un
assi neture du circuit et l'autre
la La came a un nombre
de bo s égal au nombre des cylindres.
ge d'ouverture du circuit pept ainsi
@‘\ te de 8 & 10° et la durée de fer-
E“est augmentée corrélativement.

‘edt la disposition choisie en Amérique
‘ORD pour ses moteurs 8 cylindres
en

/

. (Voir Etude de l'allumeur Ford,)

Au point de vue électro-magnétique on
ne peut agir que sur la bobine et cher-
cher & augmenter la rapidité d'établisse-
ment du courant primaire. Cette rapidité

L
est définie par le rapport -—-R , L étant la
self-induction de la bobine et R sa résis-
tance. Ce rapport, appelé constante de
temps, précise le temps au bout duquel
le courant primaire a atteint une valeur
1 = 0,633 1 max.

Il sert & comparer les bobines entre
elles et montre que plus la self L est
grande, plus le temps d'établissement du
courant est grand, et que plus la résis-
tance R est grande, plus ce temps est ré-
duit. Dans le cas présent, il semble donc

4
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( 4.4 500¢tm )

Fig. 7.

atteigne dans le primalre sa valéeor maximom |,
A vitesse moyenne, le temps de fermeture t1 est rédult ; le courant primalre
une valeur il Inférieare & | max.; le courant dans I'étincelle est el plus
A grande vitesse, le temps de fermeture t2, le courant primaire

Vétineelle 2 deviennent encore plus réduits.

Fig. 8. — SCHEMA D'UN ALLU-
MEUR A DOUBLE LINGUET
POUR MOTEUR A 12 CYLIN-
DRES AVEC DEUX BOBINES.
A, circuit basse tension, B, rup-
teur avee came @ six bossages
aveo deux linguets décalés de 307
et distribution haute tenslon par
deux  porte-disrupteurs rotatifs
et deux séries de plots, C, bobi-
nes. D, ecirenit haute tension.
B, contact d'allumage. F, hat-
terie.

Luwimer 1]

Vilesse moyenne
( 1000 5 1200 tm )

Vitesse elevée
{2000tm)

— INFLUENCOE DE LA VITESSE SUR L'INTENSITE PRIMAIRE A LA
RUPTURE.

A basse vitesse, le temps de fermeture du rupteur est assez long pour gue le courant

I'étincelle est o,

est coupé i

petit que e,

12 et le courant dunk

et le courant dans




CONTACT-

LINGUET

PLAQUE DE
REGLAGE

CAME A 3

Flg, . — SCHEMA D'UN ALLUMEUR A DOUBLE LINGUET POUR MO
SIX CYLINDRES AVEC UNE BOBINE,

BOSSAGES

CONTACT

L'un des supports de lnguel eat montbé sur une plaque pour régluge du décalag lalre

des denx linguets,

davantagenx de diminuer L et daugmen-
ter R.

Cependant : lorsqu'on diminue la self
[ on diminue en méme temps le flux dans
e noyau, done Pénergie électro-maguneéti-
gque emmagasinée et en fin de compte
I'étincelle ; lorsqu'on augmente la résis-
tance R, on diminue l'intensité maximum
possible, donc le flux maximum et ]'étin-
celle maximum a basse vitesse.

Le constructeur de bobine est ainsi
conduit & trouver un compromis entre les
valeurs de self et de résistance, compte
tenu que le courant maximum défini uni-
quement par la résistance ne doit pas dé-
passer une certaine valeur.

Pour faire varier la sell il peut jouer
sur e nombre de spires du primaire et sur

Sortie HT

Au rupteur

Bobmage =~
Secongaire

Bobinage
primaire

Fig, 10, — SCHEMA DFE MONTAGE DU

S

la section et la longueur d
le circuit magnetique. en  effet,
conduit le flux magnétique.Nnsi les pre-
miéres bobines réalisées avaient un cir-
cuit magnétique presque fermé et leur
coefficient de seli-induction important a
fait qu'on a di J€s abandonner devant
1 ir une étincelle con-
venahle a grande sNgesse.

Pour faire yaridg 13 résistance on modi-
fie le diaméf il constituant le pri-
maire ; mais tagalangement de diametre
entraine arfagion importante de la

résistanc e et il faut alors ajouter
o rety des spires pour corriger

cetge yrutale. Et puis il faut tenir

% que le courant maximum (4

,.

com g 3
I's Nd“h pas étre tel qu'il entraine
Qg ¢ ifement exagéré de la bobine. Le

Nlc n'est donc pas simple et de-
M une mise au point expérimentale
(3

rieuse,

nce additionnelle

©) >
4 la batlerie
Contact
dallumage

RELAIS DE CONTROLE DE RESISTANUCE

ADDITIONNELLE.
La bobine du relals comporte nn enroulement A parcouru par une fraction dua courant
primaire ¢t un enroulement B glimenté 4 Ia tension de la batterie. Si le conrant primaire
moyen est importunt (basse vitesse), U'enroulement A attire la palette du relais et la
régistanee est Insérée, Son action est corrigée par 'envoulement B qui, sl In tension esy
fleviée, facilite Uattraction, on la retarde si ln tension est basse (eas du lancement),

1

CONNEXION DE LIAISON DES
LINGUETS EN PARALLELE

1l est aussi Plusicurs procedés qui, avec
l'aide d'une résistance extérieure, condui-
sent a relever le fonctionnement & grande
vitesse. .

Le plus arcien, rappelé pour mémoire,
et qui a été utilisé sur les bobines a cir-
cuit magnétique trés dgerme, consiste a
disposer en série u igtance constituée
par un fil de métal coefficient de
température, un fil de nitkel par exemple.

A basse vitesse, owpant efficace est
éleve car le can afgeint 4 chague fer-

amgi
meture sa vi -uﬁ um et cetle valeur
un certain espseg, devtemps,

La résistgmge Wéchauffe, sa  valeur

ohmique ang ce qui a pour resul-
@ tension aux bornes du

—

muim ; Mgiaire est réalisé pour fone-
tionne@ coregetement dans ces conditions,

Qua a vitesse s'éléve, le courant effi-
cace h@iss® la résistance chauffe moins,
sagvaltur ohmique diminue et la {ension
RETEN nes du primaire croit, On com-

Sey ainsi, en partie, la diminution du
% de fermeture par I'application d'une

i supérieurg aux bornes.

Un autre procédé analogue au préce-
dent, plus brutal mais aussi plus efficace
et utilisé actuellement, consiste a disposer
un relais parcouru par le courant de la
hobine. La palette mobile de ce relais est
attirée a basse vitesse (donc pour une
valeur efficace importante du courant pri-
maire) et insére alors une résistance dans
le circuit primaire. A partir d'une certdine
vitesse l'attraction de la palette n'est plus
suffisante et cette derniere rappelée par
ressort court-circuite la résistance (hg. 10
et 11)

Enfin, selon une autre disposition, on
place en série avec le primaire une simple
résistance ohmique, La chute de tension
dans la résistance dépend du courant gui
la traverse ; cette chute sera donc cons-
tamment inférieure a la valeur gu'elle at-
teindra gquand le courant sera établi. (fig.
12)

Fig. 11, — BOBINE A RELAIS DE
CONTROLE DE RESISTANCE ADDI-
TIONNELLE,

Construction RB, bobine type RT.



Ampére -tours

Cela revient a maintenir aux bornes du
primaire une ftension constamment plus
grande que celle qui sera appliquée lors-

400l que le régime seéra stable. La rapidité
d'établissement du courant est ainsi
B acerue.
Joa
|
]
200 :
]
]
100 H '
" Temps en secordles
1 1 :
0,071 8,02 0,03

Fig. 12, — COURBES D'ETABLISSEMENT DU COURANT DANS DEUX BOBINES
BANS ET AVEC RESISTANCE OHMIQUE EXTERIEURE.

Les deux bobines (identiques) ont ln méme self-induction et la méme résistance ohmique,

¥ compris pour Ia bobine B ¢t la résistance extérieure ; elles ont le méme nombre d'ampir,

tours quiand le courant est établi. Ce courant s'établit plus vite dans la bobine B (agec

résistance additionnelle) gue dans ln bobine A. Les deux courbes représentatives se
gnent au bout de 0,08 seconde, Au-dessous de ce temps de fermeture du rupteur, d
haute vitesse, la bobine B sera meilleure gque la bobine A

INFLUENCE DE LA TEMPERATURE ET ISOLEMENT

Lorsqu'en raison méme du fonctionne-
ment la température d'une bobine s'éléve,
ses qualités, on le sait, diminuent de facon
plus ou moins sensible,

L'échauffement du primaire fait que sa
résistance augmente, ce qui réduit le con-
rant maximum possible, donc la valeur
réelle du courant & l'instant de la rupture,
valetr qui pour un rupteur ef une vitesse
donnés est une fraction déterminée du
courant maximum a cet instant. Le flux
etant plus faible, I'étincelle est plus faible.

L'augmentation de la résistance réduit
bien” comme il a été dit précédemment la
constante de temps, c'est-a-dire que le
courant s'établit plus vite, mais l'avantage
ainsi obtenu est peu sensible.

D'autre part l'enroulement secondaire
est soumis a l'échauffement général. En
raison meme de la haute tension qu'il
produit, il doit &tre isolé aussi bien qu’il
ust possible car les fuites diélectriques, les
cifluves qui traversent lisolant qui sépare
les couches de spires de cet erfroulement,
constituent autant de pertes d'énergie qui
sont soustraites a I'étincelle. Or le pouvois
d'isolement des corps isolants ptilisés dé-
croit trés vite quand la température aug

mente el ce fait participe de facon®
portante & l'affaiblissement de 1'éting K

que fournit la  bobine
chaude.
Tous les corps ou matiéres isg

susceptibles de convenir n'ont évi
pas exactement les mémes caractg
et peuvent étre aussi |Ltil$és&hﬁ5
moins judicieusement. \
Selon le choix des mati S8jon les
soins apportés en fabricat y aura
des bobines dont l'isolemen secon-
daire sera plus ou mejas, bon, plus ou
moins stable en fonctio mps, et la
apparait un des facteurs qualité des
hobines du commercgs

L 4
VIEI ENT
D INES

C'est essentiellement par perte ou ré-
duction disolement dans 'enroulement se-
condairé que vieillissent les bohines. La
matiére isolante subit avec le temps des
transformations physico-chimiques, trans-
formations qui sont accélérées ou déter-

lorsqu’elle

i

1
'S

a

L4 L 4
minees par la chaleur et p* g
électrique que supportent lge isolants.

Il faut aussi tenir mmptg&)enn_: que
contiennent, incluse en phgticules infimes,

TITUTION

s ont éte envisagees
n s'est finalement
pays, au modeéle i

Diverses dispogi
et mises en uga
arrétd, dans tous

hoitier cylindrique, avec sorties basse cf
haute tension montées sur un couvercle en
matiére isolante, monté en bout du cy-
Ay et T4

lindre. (

Fig. 13, — CONSTITUTION D'UNE
BOBINE NORMALE,
A, noyau en lames, en fils ou en poudre
e for ; il sert A la prise de haute tension,
B, bobinage, sur le noyau, de l'enroule-
menf secondaire. C, paplers isolants entre
couches du secondalre, D, hobinage sur le
sceondaire de Uenrounlement  primuire.
K, tiles en fer complétant le eircoit ma-
gnétique. F, hoitier en  téle agrafée.
3, support en porcelaine. H, téte de bobing
en bakélite moulée, I, connexion de sortie
haute tension, K, douille de prise de cou-
rant haute tension, L, connexion de sorties
primaires, M, bornes primaires,

— 5 —

&)

les divers éléments intérieurs d'une bo-
biner eau qui se dégage peu a peu et
vieht se condenser sur les surfaces plus
frordes extérieures du bobinage en rédui-
sant l'isolement superficiel.

Une bobine vieillit donc plus vite en

usage permagent que lorsqu’elle est laissee
au repos h il n'est pas rare qu'une
hobine ga i stock vieillisse elle aussi
de facon sensife. Cela est 4 ne pas ou-
blier, L3

L& wieMissment est combattu efficace-
m ‘Nsoin apporté a la fabrication.
La & e isolante qui fournit isolement

¥eoroflement secondaire, et qui est

girg minérale, ou une huile minérale,
spécialement choisie, aussi stable
wssible et parfaitement déshydratée.
isemble des bobinages primaires ef se-
‘wgtlaires doit de plus supporter un se-
hage efficace avant montage. Le boitier
oli le carter contenant la bobine deit pre-
senter une étanchéité trés sire pour éviter
la pénétration d'eau ou d’humidité.

In ne peut chiffrer la durée de vie d'une
bobine du commerce. Les soins de fabri-
cation ne donnent qu'une probabilit¢ plus
ou moins grande de longue durée. lLes
comditions d'utilisation ont aussi leur in-
fluence. Et puis des facteurs accidentels
peuvent entrer en jeu.

Pour fixer les idées on peut considérer
qu'une bobine de bonne marqgue qui dure
trois ans sur une voiture en usage jour-
nalier n'est pas rare.

DES BOBINES

Le eireuit magnétique comprend d'ahord
le noyau sur lequél sont montés les en-
roulements. Celui-ci est constitué par un
assemblage de toles minces découpées, en
fer au silicium, a faible coefficient d'hvste-
risis, ou encore de fils de fer de mémes
caractéristiques ; on utilise aussi sur des
bobings récentes des noyaux en fer fritte

BOBINE
NORMALE A FIXATION PAR (OLLIER,

Flg. 14, — CYLINDRIQUE



.

Autour et & I'extérieur du bobinage tou-
riné on }'nlauu quelques feuilles de fole de
fer qui ferment le circuit magnétique, le-
quel reste ainsi cependant « treés ouvert » ;
il a été dit précédemment pourquoi.

Le bobinage secondaire est enroulé di-
rectement sur le noyau ; l'extrémité du
fil est soudée sur le noyau ou sur une
lamelle placée en bout du noyau, de telle
fagon que ce noyau sert de prise haute
tension.

On utilise du fil de cuivre émaillé nor-
malement de 0,08 mm, de diamétre, mais
on emploie aussi des fils de 6, 7, 9 et au
plus de 10 centitmes de millimétre. Le
nombre de spires varie aussi selon les
fabrications et les destinations ; il est
compris entre 7,000 et 30.000 avec 10.000
a4 15.000 comme valeurs moyennes. Cha-
que couche de spires est séparée par un
ou deux tours de papier fin ; le bobinage
du secondaire est le méme pour un fype
de bobine donné que la tension soit 6 V.
oun 12V,

Lorsque l'isolement du secondaire est
obtenu a I'aide de cire minérale, cet en-
roulement est fraité avant enroulement du
secondaire. Il est séché & I'étuve sous le
vide, puis imprégné a chaud sous pression
avec le produit choisi.

Lorsque cet isolement est réalisé par
immersion des bobinages dans ['huile,
P'enroulement primaire est mis en place
sur le primaire et I'ensemble est soigneu-
sement séché avant montage dans le hoi-
tier garni d'huile,

'enroulement primaire est déterminé
selon la tension de fonctionnement : 6 ou
12 volts, et selon les conditions requises.
Il comprend 150 & 300 spires de fil de
cuivre emaillé d'un diamétre variant de 0,6
a | mm. environ, enroulé en spires ran-
gees sur le secondaire en nombre paire de
couches afin que les sorties se trouvent
toutes deux du méme coté, La sortie exteé-
rieure du secondaire est soudée a4 une des
sorties primaires.

Le couvercle, ou téte de bobine, fer-

Pig. 15, — BOBINKE A HUILE PARIS-
RHONE, TYPE ETOILE,
L'étanchéité du boltier en métal est ob-
tenue par sertissage,

mant le boitier doit avoir des qualités dié-
lectriques excellentes, car les bornes pri-
maires y sont proches de la sortie cen-
trale haute tension. Il est ordinairement
en bakélite moulée. Une des bornes pri-
maires porte presque toujours IPindica-
tion + montrant que cette borne doit
étre reliée au + de la batterie. I est pré-
férable d'observer ce montage (quoique
la bobine continue de fonctionner si on
inverse les connexions), car il est déter-
miné par le fabricant en vue d’obtenir les
avantages suivants qui sont faibles, mais
qu'il vaut mieux ne pas négliger. En pre-
mier lien la borne marquée + est celle
oll est connectée la sortie primaire lice a
'extrémité du secondaire ; le circuit de
I'étincelle se ferme donc 4 la masse direc-
tement par la batteric sans passer par
'enroulement primaire. En outre, le sens
des enrouleménts est tel que la sortie
haute tension est alors négative par rap-
port & la masse, car il a été reconnu que
d'une facon générale la tension de passage
de I'étincelle & la hougie est pour ce sens
abaissée de 1.000 a 2.000 volts. (Voir
Chap. I1.)

rants, en tdle de fer a bords repliés

avec soin afin qu'il ne se ramollisse pas
trop 4 chaud et n'émette pas de vapeur
donnant une pression telle que I'explosion
de la bobine soit & craindre (ce qui se
produit parfois). Au surplus, il faut isoler
les bobinages du fond du boitier par un
support en céramigiudvernissée.
Lorsque l'isole obtenu par im-
mersion dans I'huifENétanchéité absolue
est nécessaire, et_non seulement celle du
boitier méme, Waly c¥le de la jonction
avec la téte ok

On choi un boitier en métal
embouti avec H aintenue par plusienrs
sertissages@ g . 15) ou un hoitier en

bakélite ave it de la téte assuré par
collage, (i ou encore un boitier en

verre g oint en caoutchouc pressé,
(fig. Q

L'isblerfefit des bobinages est-il meil-
leur ymmersion ‘dans 'hoile que par
imprg@nation de cire ? La résistance d'isn-
lgment d'une bonne huile ou d'une bonne

g st du méme ordre de grandeur et est
e a peu prés de meme facon par

(=
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L emperature, Les deux procédés sont
@Ec théoriquement équivalents.

ependant une bonne imprégnation a la

jamais bien siir qu'elle soit parfaitement

Le hoitier dans lequel on place la b . )
bine est, dans les modéles les plus K cire est une opération délicate et l'on n'est

le construit également en tdole de fe
d'aluminium par emboutissage profogt, ef
alliage d’aluminium coulé avec ailettts d
refroidissement, en matiére isolantg
lée, en verre coulé an moule.
Lorsque lisolement du sec

réalisé avec de la cire minérale™=ui ne
fond que bien au dela de 1004L&anchéité
absolue n'est pas indispeng \ O peut
done employer un hoitier @ s agra-

fées avec téte de bobin&maliytenue par
sertissage. Il faut cepentaaideviter les en-
trées d'eau ou d’humidité et pour cela, au
montage, les bobinages sont noyés dans
du brai. La qualité du brai est a4 choisir

Fig. 16. — BOBINE A HUILE PRELYO.
L'étanchéité est obtenue par collage a
chaud de In téte de bobine,

~ il

réussie. Llisolement & I'huile demande un
simple séchage, beaucoup plus aisé ; de
plus, les condensations sur les surfaces
internes de l'eau que peut malgré cela
contenir encore le bobinage et qui §'éva-
cue peu a peu, a des effets heaucoup
moins néfastes. Il reste dans ce dernier
cas l'exigence d'une parfaite étanchéité
qui augmente les difficultés de fabrica-
tion et en conséquence le prix.

[.'obtention des caractéristiques électri-
ques et magnétiques de la bobine consti-
tue, quel que soit le mode dlisolement, un
probléme séparé,

Le mauvais enfoncement du cable
haute tension dans la douille de sortie de
la téte de bobine cause plus souvent qu'on
ne pense des difficultées de marche par
suite de la disrupture supplémentaire

Fig. 17. — BOBINE A HUILE ALFA,
L'étanchélté est obtenue par un joint de
caoutehouo serré entre le boitier de verre

et In téte de bobine.

il



QAUVA 1S ENFONCEMENT

ENTREE D'EAU OU
D'IMPURETES

BON ENFONCEMENT

N/

ETANCHEITE —

CAPUCHON

MAINTIEN DU
CABLE

® ®

LA BOBINE,

Le dispositif de rupture présente de
nombreuses variantes d'exécution. De son
fonctionnement correct dépend dans une

rande mesure la régularité de l'allumage.
Jn lui demande de fournir la rupture, donc
Pétincelle, 4 un moment précis, de don-
ner une fermgfure franche ¢t une rup-
ture brusqu ouvoir fonctionner cor-
rectement a hautes vitesses envi-
sagées et, enfin, e présenter une usure

aussi faib e4possible.
La fr nhde la rupture est liée & la

wexecution de la came et a
'abse e”jeu dans son montage. On
s commerce des cercles gra-
@\' ables sur un allumeur qui per-

de vérifier 4 latelier I'égalité de
gment angulaire des ruptures suc-
es fournies par les bossages de la
Une telle wérification n'est d’ail-

cidtne
Nﬁ valable que pour une ouverture cor-
recte des contacts dont la valeur de base

ent donner aussi des soulévements du

Fig, 18, — LE MONTAGE CORRECT DU CABLE DE PRISE HAUTE TENSION sLNt de 0,4 mm. Mais la came doit évidem-

plot de sortie, 5, un eapuchon en caoutchoue maintient le cdable en position ot évife
duction dans la donille d'eau et de poussidre corrosives.

1, lovsque le cible n'est pas enfoneé complétement, une disrupture supplémentaire e
entre ln sortle et le ciible, 2, un enfoncement correct met 'embonl en contact direct av

qu'on introduit ainsi dans le circuit. (fig.
18) Pour assurer le maintien du céble cer-
tains constructeurs prévoient en bout de
la pipe de sortie un écrou spécial de ser-
rage du cable, (fig. 11), mais ce montage
est onéreux. On monte plus simplement,
de fagcon avantagense, un capuchon en

CONSTITUTION

Les allumeurs classiques qu'on nomme
encore tétes d’allumage, ou delco, sont
de constitution analogue dans toutes les
fabrications actuelles, & quelques particu-
larités d’exécution prés, particularités qui,
parfois, ont cependant une sérieuse im-
portance en pratique.

lls s'exécutent en deux tailles : le mo-
déle normal avee queue de 27 mm. de
diamétre, ef le petit modéle réservé aux
voitures de faible puissance et dont la
quene est de 20 mm. de diameétre.

Dans tous les modeles le montage de
I'appareil est prévu par emmanchemen
tirect dans le carter du moteur.

Le corps, en alliage de zinc ou d'glu
minium fondu sous pression, est mug
d'une gueue usinée aux dimensions ne
malisées et supporte 'arbre central
deux coussinets (un & chague extréfi
en bronze « Compo ». ['arbre est g
né soit en hout par toc normali
latéralement par vis et pignon
l.e sens de rotation adoptée
toujours & gauche (coté co
il existe des exceptions.

Dans le corps est situé ispositif
d'avance automatiquesa ggtion centrifuge
calé sur Parbre. Ce dis entraine la
came de rupture. Au-desswgddu systéme
d'avance automatique~ est fixeé, dans le
corps, le plateau4p upteur.

Un dispositif ¢ XQ sorte indépen-
dant du foncti t actif de [allu-
meur est cons ar le distributenr
d'étincelles qui cBille 'appareil et dans
lequel tourne le porte-disrupteur rotafif
calé sur la came et qui distribue la haute
tension aux plots du distributeur. (fig. 19)

Les procédés de variation d'avanc: &
I'allumage applicables a un allumeur se-
ront examinés un peu plus loin.

b

caoutchouc qui fixe le ca‘ahl.e &&la

prise étanche. (fig. 18)

Ces observations sont val our le
montage des distributeurs &allugiturs a
sorties verticales, ol la daison te ten-

sion est également faite Par edbles en-
foncés.

DES ALLUMEURS:

_f""m’

AN

WL s

SOANTARANCINDY I NN RN

RN

toucheau égaux, Une différence de
0,2 mm. entre les écartements maximum
et minimum est l'extréme limite accep-
table. (fig. 20)

La rupture, pour étre suffisamment
brusque, doit éire totale aprés une rota-
tion de 15 a 20° au plus, aprés le point
d'attaque. Il est avantageux que la fer-
meture soit moins rapide afin d'atténuer
le rebondissement des contacts & grande
vitesse ; elle peut s'étaler sur 30 a 35°;
la taille des cames est exécutée d'ailleurs
pour un tel résultat.

Le linguet de rupture est presque tou-
jours disposé pour que Jaction de la
came spit dirigée du toucheau vers l'axe
d'oscillation. On réduit ainsi I'effet du jeu
du levier sur son axe (s'il en existe), car
le ressort de rappel agit dans cette méme
direction.

Pour que le rupteur suive au mieux la
came et donne done, comme il est désira-
ble, surtout & grande vitesse, le temps de
fermeture franche le plus long, il n'est que
deux procédés : augmenter la force du
ressort de rappel ou alléger le levier.

Le ressort ne peut guére étre augmenté
au dela d'une certaine valeur sans risque
d'usure du toucheau. On admet sur les
modéles de linguets droits classiques une
pression de 450 a 600 grammes entre
contacts. Pour alléger le linguet, c'est-a-
dire diminuer son moment d'inerfie par
rapport a l'axe, on a proposé des formes
et des dimensions assez diverses. Le mo-
dele le plus courant est le linguet droit,
en téle d'acier & bords repliés, qui porte
en son milien le toucheau en tissu baké-
lisé, et a son extrémité le contact en
tungsténe. (fig. 21) Citons le modéle pro-
posé par BOSCH ol le linguet est une
lame de ressort courbée comme il convient
et qu'attaque la came qui est alors en

Ci-econfre

Fig, 19, — VUE EN COUPE D'UN
ALLUMEUR.
A, distributeur i sorties verticales. B, char-
bon de prise de courant haute tenslon,
C, boitier ou corps de 'allumeur. D, rup-
teur fixé sur plateau décalable. E, came
de rupture. ¥, masse d'avance automatique,
G, platean de support des masses d'a-
vance automatique. G, platean de support
des masses d'avance centrifuge, H, ressort
do rappel des masses, I, coussinet en
bronze « compo ». J, rondelles de jem.
K, toe d'entrainement goupillé sur 'arbre,
L, support du dispositif d'avance par 0é-
pression, M commande du ruptenr par le
dispositif & dépression. N, attache du res-
sort de rappel du levier de rupture, O, por-
te-disrupteur, P, disrupture.



Fig. 20, — RELEVE

AU COMPARATEUR DU

SOULEVEMENT DU TOUCHEAU D'UN

RUPTEUR D'ALLUMEUR 4 CYLINDRES,
Le bossage 2, qui est moyen, a été pris comme base et le souldvement qu'il donne réglé

4 04 mm,

On volt qu'avenn bossage ne donne la méme courbe. Celn est di au taillage

non parfait de la came, au fond rond de 'arbre, an faux rond de la came elle-méme, Le

soulévement est plus rapide que In fermeture, ce qui est normal, Leg

différences sont dans

le présent cas acceptables (les courbes relevées sur Ies quatre bossages ont &té sur le dessin
ramenées 'une sur 'autre, en tenant compte des différences angulaires, pour permettre
leur comparaison),

fibre. FORD, d’autre part, ufilise depuis
longtemps un rupteur special a deux lin-
guets en toile bakélisée ayant une forme
d'équerre. Il a été signalé précédemment
comment FORD utilise un rupteur & deux
linguets fonctionnant alternativement de
fagon a accroitre le temps de passage du
courant primaire,

Sur tous les modéles dallumeurs le
contact fixe est porté par une plaquette
décalable angulairement autour de l'axe
d'oscillation du levier, ce qui permet di
régler la distance maximum d'écarte-
ment des contacts. Ce montage a 'avan-
tage de ne pas modifier lors d'un réglage
d'écartement le parallélisme des contacts.
(fig. 22)

Il y a toujours, lors de l'utilisation,
usure, plus ou moins importante, des
contacts ou du toucheau; la came en acier
spécial ne s'use pratiquement pas,

L'usure du toucheau résulte bien sou-
vent d'un graissage insuffisant de la came.
Ce graissage n'a dailleurs pas besoin
d'étre abondant, mais il est necessaire et
il serait bon que tous les appareils soient
pourvus d'un feutre de graissage imbibé
d'huile, disposition que possédent un cer-
tain nombre de modeles.

L'usure des contacts provient de l'arc
de rupture, plus ou moins intense selon
les bobines et la qualité du condensateur.

On emploie uniquement le tung%i{'nc
pour consfituer les contacts, car c'est un
métal a |‘HJlI1t de fusion trés délevé
(3.080° C.). L'oxydation superficielle dn
métal et la carbonisation des vapeurs
d'huile en cours d'usage donnent des pro-

duits mauvaig®conducteurs de I'électricité

Fig. 21. — LINGUET DROIT DE
RUPTEUR.
A, linguet, B, lame de enivre rouge assu-
rant la Haison éectrique, C, ressort de
rappel en acler. D, touchean en éguerre,
en tissu bakélisé, fixé par rivet, I, contact
en tungsténe,

Fig. 22. — LEVIER DE RUPTEUR ET
SUPPORT REGLABLE DE (CONTACT
FIXTF (Ducellier).

A, levier de ruptelr. B, support de contact
fixe. C, tnntm‘i;, m;y‘llli darticulation du
support auton ¢ du levier. E, én-
coche pollr viw gﬁn nm-p de réglage des
contacty, ." 3 poue vis de fixation

‘ support.

Flg. 23. — TRANSIPORT DE METAL
ENTRE LES CONTACTS DU RUPTEUR.
A, vue en coupe. B, vue de fuce du contact
positif. Le contact relié au pdle positif se
creuse a l'osage. La cavité formée (a) cor-
respond @4 une protubérance (b) gqul se
forme sur le contact négatif,

- A

et de cet encrassement peut résulter un
mauvais fonctionnement. 1l est a conseiller
de gratter less contacts ; cela est mieux
que de les limer (4 moins de les dresser
complétement), car on introduit alors des
dépots dans les anfragtuosités du métal,
Yautre part, s usiwdinn de l'arc de
rupture, il se proc uNnn».pult de mé-
tal du contact reli¢ ag wole positif de la
source a celui r (.u?aq, puIL négatif. Une
cavite parfoig tr&a;. beale et trés |'-rui| nde
se produit 4 inﬂh—,l,n wrnt:ur positif, tandis
que le con ifif se charge d'une
11rotl|hcra|1 & ')3) En France, comme
le ple ni. \4@“ a la masse dans les ins-
aihtmn. L t‘&!b 2 contact porté par le lin-
guet qul use. On peut aisément rem-
placer Tc _‘;act avec son contact ; si la
du contact négatif fixe est
-_ m‘ on peut la faire disparaitre a
I'aidedBme meule trés fine.

o condensateur chargé de réduire
,ﬁi‘ lle de self jaillissant a la rupture
LMie les contacts est monté selon les

msfructeurs : soit a l'extérieur de l'allu-
wJnetr, soit encastré dans celui-ci, soit fixé

. Uintérieur sur le plateau de rupture. Il

" un role important, car il influe sur la
rapidité de coupure du courant et, par la
meme, sur la valeur de I'étincelle. (fig. 24)

Fig, 44, — CONDENSATEUR.
A, cible souple isoléd par gaine vernle,
B, douille soudée. C, rondelle lsolante ser-
tle, D, connexion, B, cire de remplissage,
F, rouleau de condensateur. G, enveloppe
bakélisée. H, é&toi métallique. I, eire de
remplissage. J, mise i la masse souddfe,
La capacité moyenne et convenable du
condensateur est de 0,2 & 025 microfarad,

Son isolement interne et sa capacité de-
finissent pratiquement ses qualités. La sé-
curité d'utilisation est meilleure si lisole-
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Fig. 25. — QUELQUES MODELES DE PORTE-DISRUPTEURS ROTATIFS,
Lotype classique. 2. moddle pour disteibuteur grande dérivation. 3, moedéle amérionin
(Auto-Lite).

ment est éleve, mais un condensateur reste
encore acceptable avec un isolement de
445 MU La capacité ne peut guére des-
cendre au-dessous de 1,5 pF ; une capi-
cité supérieure a 03 p F est généralement
sans intérét ; cela n'améne aucun gain.

Un condensateur d'allumeur est tou-
jours contenu dans un petit boitier métal-
lique, formant 'une des bornes du conden-
sateur et qui est mise a la masse par son
montage. L'autre borne, isolée, est liée par
une connexion a la borne de I'illumeur
Il nest pas sans intérét que les c. nnexions
d'un condensateur soient absolument stres
paur que son action soit pleinement effi-
cace.

Lle condensateur est réalisé par un en-
roulement de deux feuilles d'étain (parfois
d'aluminium) avec interposition de deux
on trois feuilles de papier trés mince.

L'isolement est obtenu soit par impré-
gnation de l'ensemble 4 l'aide d'une cire
minérale a pouvoir inducteur spécifique
particulierement élevé, soit par remplis-
sage du boitier d'huile minérale.

Cet isolement & I'huile entraine comme
pour les bhobines la nécessité d'une fer-
meture  hermeétique qui, ordinairement,
s'obtient a4 l'aide d'une pastille de caout-
choue, a travers laquelle passe la borne
de sortie.

LLe pouvoir inducteur spécifique des hui-
les est généralement plus faible que celui
des cires et il est plus difficile d'obtenir
des capacités &levées. L'isolement est dans
les deux cas du méme ordre de grandeur

el encore dans ce cas la qualité dépen \
essentiellement des soins de fabricaion ig. 27. — RISQUES

.2 systeme de distribution aux
gles du courant haute tension n'c
de particularité trés remarquall
s'opere comme on le sait par ghs

|

Flg. 24,
1, distribotear i sorties ved

counvercle vigeé ; les

ioelest le modéle le plus
fréquemment employé, 2, mbributenr 4 sortles horizon-
tales ; les cables sont serrés et malntenus en place

HOT .
obté de apparell, 3, disgrihif®ur & sorties verticales avee
clibles maintenus un capuchon vissé,

ont toutes ramendes du méme

L'organe soumis au plus dur travail est
le porte-disrupteur rotatif calé par une en-
¢oche de positionnement, en bout de In
came de rupture. (fig. 25) Ce porte<dig-
rupteur est, en effet, d'assez petites dinfin-
sions étant donné l'espace disponiblgeg
doit supporter les impulsions a haute
sion correspondant & toutes les off

DE FUITES ELFEC-
RIGQUES AU DISTRIBUTEUR UAUTE
TENSION.

1, dérivation dun plot central i un plot de
hougie. 2, dérivation entre un plot de bou-
gie et le corps de I'allumenr. 3, dérivation
entre plots. 4, dérivation entre le disrup-
teur et V'arbre. 5, fuites électriques i fra-
vers le porte-disruptenr. A irou d'nération,

par un

e

assuranl lamise

vis deinat ol ST ala masse

Jomme la queue de 'allumenr dolt tourner

irement dans  le corps du moteur, le

contact entre ces pléces risque d'dtre irrd-

gulier et insuffisant ; il est recommandable

de  disposer vne connexion donnant une
masse silre.

8. — COMMANDE VARIABLE A
MAIN,
(

fournies. 11 arrive parfois qu'il « claque
soit par dérivation superficielle, soit par
perforation. On le réalise pourtant avec
une bakelite de qualité diélectrique meil-
lenre que celle employée pour le distri-
buteur. (fig. 27)

Le distributeur est en bakélite moulée
avee plots périphériques internes de dis-
tribution, incorporés au moulage, et plof
central d'amenee de la haute tension au
disrupteur rotatif. La piéce est prévue, se-
lon les cas, pour sortie des cables verti-
cale ou horizontale avee attache-cible de
différents types selon les constructeurs.
(fig. 26) Dans les modéles 4 sorties ver-
ticales le cdble est fréquemment mainteny
en place par la seule élasticité de 'em-
bout en laiton soudé ou agraié en hout du
ciable. La fixation n'est ainsi pas trés sire,
il faut veiller a ce que le cible soit tou-
jours bien enfoncé (fig. 18); on renforce
la fixation a l'aide d'un capuchon en caout-
choue serré sur le cable et qui coiffe 4
pipe de sortie. La prise de contact est
ainsi, de plus, protégée contre les entrées
dean ou d'impuretés.

L'écartement entre les plots de distri-
bution dépend du diameétre o ils sont pla-
ces et du nombre de cylindres. [l convient
quils ne soient pas trop proches, car
sans cela Vétineelle, au lieu de passer au
plot voulu qui est relié & une hougie alors
sous pression, suit la surface interne jus-
gu'au plot voisin qui, lui, est relié & une
bougie non sous pression a ce moment ef
ot I'éclatement de 'étincelle est facile. La
distance de dérivation en surface ne peut
guere ctre inférieure a 20 mm. On aug-
mente antant que lon peut cette longueur
par des nervures ou un profil intérieur
convenable de la piéce. Pour les moteurs
a compression elevée on prévoit d'ail
leurs des distributeurs dits a grande déri-
vation, dont l¢ diamétre est supérieur a la
normale.

Les risques de dérivation de 'étincelle
d'un plot au voisin, ou méme au plot cen-
tral, sont acerus lors de l'usage du fait
que le distributeur se salit. (fig. 27) Des
vapeurs d’huile se condensent sur la sur-
face interne, les poussiéres dues au fonc-
tiecnnement s'y fixent, I'effet est accentué
par la présence des étincelles de rupture
et de disruption qui chargent d’ozone 'air
ambiant. On y remédie en partie en pré-
vovant un ou deux trous de ventilation
dans le distributeur, et aussi en montant



un porte-disrupieur qui, par sa forme,
balaye l'espace interne.

Dans tous les cas, il est recommandable
de maintenir frés propre et bien polie la

L’AVANCE A

Avec lallumeur les différents procédés
de réglage de lavance par commande
manuelle, centrifuge, ou par dépression
deviennent d'uneg application relative-
ment aisée, Le fonctionnement électrique
reste, en effet, indépendant de la variation
de l'avance, qui n'est plus, dans tous les
cas, qu'un probléme meécanique,

— Dans le réglage manuel est inclus
le calage de l'appareil d'allumage sur le
moteur.

Ce calage est effectué en principe pour
I'emploi de tel carburant de qualité cou-
rante.

Cependant I'usager peut étre amené 2
utiliser des carburants spéciaux dont I'in-
dice d’octane en particulier est plus éleveé.
Plus l'indice d'octane s'éléve, moins le
mélange risque d'étre détonant sous cer-
tains régimes poussés et plus, dong, on
peut augmenter l'avance sans avoir @
craindre le cliquetis ou le cognement.
I'augmentation de I'avance conduit le plus
souvent (ce n'est pas toujours vrai) a une
augmentation de puissance a grande vi-
tesse.

On monte donc sur la plupart des voi-
tures un dispositif d'avance variable a
commande manuelle, qui permet d'ajuster
l'avance selon le combustible utilisé et le
régime actuel,

En effet, la vitesse dinflammation dn
mélange explosif est aussi influencée par
la température extérieure (a laquelle est
lite dans une certaine mesure la fempe-
rature du moteur) par 'humidité que con-
tient l'air, par |'énergie de I'étincelle, ete.,
et la commande variable permet de tenir
compte de ces divers facteurs. ['autre
part, cette derniére ofire l'avanfage de
pouvoir apporter une correction a la va-
riation d’avance automatique dont le re-
glage peut n'étre plus, avec l'usure du
moteur, en hon accord avec celui-ci.

Dans la plupart des montages, l'avance
variable est actionnée par une tringleric

Flg, 2. — DISPOSITIF GRADUE POUR
CORRECTION DE L'AVANCE SELON
LINDICE D'OCTANE DU CARBURANT
Modele Chevrolet,
A, bouton moleté pour réglage,

surface intérieure du distributeur (et le
porte-disrupteur également) en utilisant
un chiffon sec et ne donnant pas de pe-
luche.

L’ALLUMAGE

Fig. 30. DISPOSITIF D'AVANQGE
MATIQUE CENTRIFU

A, musses centrifuges, B, ress
C, bras solidaire de la came.
a, oxtrémité des rainures
des bras C par les

de commande, a partir de la planche de
bord ; lorgane de manceuvre (bouton
rotatif en tirette) est ainsi accessible a
tfout moment-et le conducteur a la charge
de l'ajuster au mieux. Avec l'allumage
par batterie, la commande déplace angu-
lairement le corps mége de lallumeur
dont la queue est chée a frotte-
ment doux dans le une vis laté-
rale s'engageant dans ufe rainure circu-
laire que porte ce uewe évite son sot-
levement. (fig® 28
La commangle
me a friction e
éviter lors é
mecanique @

ositive et un syste-
Eneralement prévu pour

rche tout déréglage
itre la stabilité.

Le levi ommande de 'allumeur
est le p owvent un madéle a serrage,
de fag uvoir régler exactement le
point age, aprés lavoir déblogué,

modéles américains ce ré-
5t obtenu a laide d'un dispositif
oujours en place qui est méme
ne graduation en nombre doe-
e qui permet de régler aisément
wint d'allumage initial selon le carbu-
utilisé. (fig. 29)
Pour obtenir la variation automati-
ue de l'avance en fonction de la vitesse,
onc par action centrifuge, on utilise en

\ principe deux masses diamétralement op-

posées, articulées sur le plateau (on le
support) d'avance, calé sur l'arhre cen-
tral. (fig. 30y Les masses, en s'écarfant
de l'axe par l'effet centrifuge, décalent
angulairement la came, lagquelle est mon-
tée a frottement doux sur I'arbre ; un res-
sort antagoniste combat I'écartement des
mMasses.

Les réalisations sont fort nombreuses et

Ressort du frein a depression

Piston

Anneau d

de Caout-
houc.

Réglage de |ecartement
des vis platinees

Blocage de lavis platinee

Vis platinées ({ermeture circuit)

Vis platinees ( ouverture arcuit ) —

Conduit de depression
Ecroude reg lage
Contre - ecrou

Arbre du
distribuleur

Plateau du
rupleur

J Piston

Boitier d avan-
ce qutomatique

Corps du
distributeur

Fig. 31, — DISPOSITIF D'AVANCE AUTOMATIQUE PAR DEPRESSION,
Ancien modéle Ford agissant par freinage du dispositif d’avance automatique centrifuge.
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Fig. 32, — DISPOSITIF CORRECTEUR D'AVANCE PAR DEPRESSION LB,
L corps de Unllumeur. 2, plaque porte-rupteur. 3, articulation de la plaque porte-rupteur.
4, Mise i ln masse du rupteur. 5, rupteur, 6, came de rupture. 7, enpsule manométrique.
5, membrane déformable, 9, ressort antagoniste, 10, embout de montage du tube de dé-
pression, 11, tige de commande, 12, bras solidaire de la plague de rupteur. 13, borne isolée.
Sous l'effel de ia dépression, la membrane se déforme en comprimant le ressort 9 File
entraine, puar la tige 11, le brag 12 et fuit ainsl tourner la plaque 2 autour de Paxe § ;: le
rupteur b est ainsi déealé vers 1'avance.

quelque peu différentes dans leurs détails.
Le probleme n'est pas aisé a résoudre car
diverses conditions sont A satisfaire,

En effet, le systeme doit permettre
d'obtenir par réglage ou par le remplace-
ment d'organes simples, les diverses cour-
hes d'avance exigées sur les moteurs du
commerce. Il convient done, en parficti-
lier, que le systéme soit capable d'agir a
trés basse vitesse de fagon trés stable et
trés nette (400 & 500 t./m. environ) et
qu'il puisse donner une variation angulaire

aussi grande que possible (20 & 25° en-

viron). Il faut aussi que le systéme soit
bien congn dynamiquement pour qu'il
n‘existe pas de flottement & certaines vi-
tesse critiques ; il faut qu'il ne présente
pas d'irrégularité d'action, c'est-a-dire que
la variation d’avance doit étre parfaite-
ment continue ; enfin, le point d'avance
obtenu pour une certaine vitesse doit étre
le méme quand la vitesse croit ou qu'elle
décroit. Il est encore nécessaire que les
usures. soient insignifiantes et que le ré,
glage ne se mpdifie pas en cours d'usage.

pat le réglage des |
détermine la courb
l'avance.

— La variatior

5 (e masses, on
variation de

avance en forction
de la dépression a l'aide d'un dis-
positif manométrigife® dont la membrane
élastique est soumise d'une part a la de-
pression d’aspiration par une tubulure de
liaison, d’autre part 4 l'action antagoniste
d'un ressgft a boudin réglable. Une petite
tige couli liée a la membrane, trans-
agle de l'allumeur Veffort d'o
alage désiré, L.a construction
ehsions de la capsule et de fa
&Y sont déterminées en raison de
fment ou de cet effort.

spositif est établi et réglé pour sa-
e 4 une loi de variation déterminée
imentalement et représentée par une
he d'avance,

-

Il est entendu au surplus que la fabric \Zette courbe et le sens d'action dépen-
tion doit &tre simple et peu pnéreuse, 4 nt du point de prise de dépression sur
a

prés satisfaites dans les bons appa
actuels. Dans la disposition qui sg
avoir la préférence générale, les gig
centrifuges sont libres et articulg
un axe que porte le plateau.
réglable limite leur ouverture. Fiee™
sent chacune par une ramp | :
un bee, et par lintermédiaire, lea
evitant les frottements, sur deux
bras dont la base de la piéce stituant
la came est munie. L'effoprgientrainement
en rotation de la came rt supplé-
mentaire nécessaire  pot déterminer
I'avance sont donc frafiSgus par les masses
centrifuge. Deux s b bhoudin accro-
chés, d'une parfsur e platean, d'autre
part sur un des b a came, assurent
le rappel a 1| isNde la came et des
masses.

Par le choix du poids des masses, par
le profil de la rampe d'enfrainement, par
le choix des ressorfs et par leur tension,

Toutes ces conditions sont a trés %
=

tubulure d'aspiration. Genéralement,
cette prise est située entre le moteur et le
volet d’admission.

Quand le volet est fermé (moteur a
vide), la dépression est maximum et le
dispositif agit en donpant de l'avance 7
['allumage. En ouvrant le volet (moteur
en charge), la dépression décroit et
I'avance donnée par le dispositif est ré-
duite.

Dans certains modéles anciens (Ford),
le systéme & dépression commandait un
sabot de friction appuyé par le ressort
antagoniste sur la périphérie d'un disque
solidaire de la came. (fig. 31)

Le sabot retardait donc ['action du dis-
que automatique centrifuge d'avance.
L'effet de la dépression diminuait 'action
du ressort, donc le freinage, d'ol résul-
tait une augmentation de l'avance.

Dans les modeles actuels la capsule
montée sur le coté de 'allumeur agit di-

1! DISPOSITIF LP PERMET-
g COMBINER L'ACTION DE

B A MAIN ET (CELLE DUNE
LE CORPS DE L'ALLUMEUR.

\tcm&nt sur le plateau porte-ruptenr qui

est rendu mobhile, 11 est soit monté sur une
couronne de billes et peut ainsi tourner
autour de I'axe (SEV), soit monté sur un
axe qui permet son déplacement angu-
laire (R.B.) ; ce dernier systéme a I'avan-
tage de réduire les frottements, (fig. 32)

Il est aussi des montages ol la capsule
est fixée sur un support lié au moteur ef
elle agit alors sur le corps entier de Pally-
meur, dont la queue est montée d frotte-
ment doux dans le carter. La disposition
peut d'ailleurs alors étre combinée avec
la commande d'avance manuelle. (fig. 33)

Il faut aussi noter que sur certains mo-
feurs la capsule manométrique est placée
en un endroit trés ventilé, Elle peut ainsi
I'hiver étre refroidie au point que les va-
peurs d'essence s'y condensent, ce qui
rend le fonctionnement irrégulier. Pour v
remédier, on perce alors un petit trou
dans la capsule ; mais la capsule n’est plus
etanche et son gssai par dépression stati-
(que peut en étre géne.

Normes et cahiers des charges

Afin d'éviter la multiplication exagérée
des modéles dallumeurs ef aussi pout
permettre leur " interchangeabilité sur les
moteurs, le Bureau des Normes de I'Au-
tomohile (B.N.A.) a établi, en accord avec
les constructeurs de moteurs et les fabri-
cants d'accessoires, des spécifications pre-
cisant pour les éléments essentiels les di-
mensions de construction auxquelles les
industriels sont tenus en principe de se
conformer.

On trottvera au chapitre 8 une repro-
duction des feuilles de normes suivantes :

R 133 - 04 - Allumeur de 27 mm, i toc
rapporté, :

R. 133 - 05 = Allumeur de 27 mm. i te-
non taillé.

R 133 - 06 - Allumeur de 20 mm. 4 toc
rapporté.

R 133 - 07 - Allumeur de 20 mm. a te-
non taillé.

R 133-08 - Plaquette d'allumeur.

R 133-00 - Bobine d'allumage.

[Yautre part, 'Union Technique de
I"Automobile et du Cycle (L.T.AC.) a
établi dans ses laboratoires une suite de
cahiers des charges auxquels devraient
répondre les matériels vendus dans le
commerce, afin d'assurer aux achefeurs
(électriciens ou automobilistes) un mini-
mum de qualité, Les cahiers des charges
sont révises et modifiés, s'il y a lieu, cha-
que année.
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